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Einfuhrung

Im August 2020 trat in der gesamten Européischen Union ein neues Regelwerk fur
den StraBenverkehrssektor in Kraft, das sogenannte “Mobilitatspaket I”.

Das MaBnahmenpaket zielt darauf ab, die ordnungsgeméaBe Umsetzung und
Durchsetzung der Rechtsvorschriften fUr den StraBenverkehr zu gewahrleisten und
so ein Gleichgewicht zwischen dem sozialen Schutz der Fahrer und der Freiheit der
Betreiber, grenzUberschreitende Verkehrsdienste zu erbringen, herzustellen.

Mit den neuen Bestimmungen werden Anderungen an den bestehenden Vorschriften
vorgenommen, die u. a. folgende Bereiche betreffen: Fahrtenschreiberausristung,
wochentliche Ruhezeiten, Ruheeinrichtungen, Unterbrechungen im Fahrerteam,
Heimkehr der Fahrer, Regeln fur den Zugang zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers,
Kabotage im Guterverkehr und Entsendung von Fahrern.

Ziel dieses Leitfadens ist
es, das Bewusstsein fur die
durch das Mobilitatspaket
| eingefiihrten Anderungen
im StraBenverkehrssektor
zu scharfen, sie leichter
verstandlich zu machen und ihre

Einhaltung zu erleichtern.
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1.1. Umfang der Anwendung

Mit dem Mobilitatspaket | wird die Verpflichtung zur Einhaltung
der Vorschriften Uber Lenkzeiten, Unterbrechungen und
Ruhezeiten auf Fahrer ausgedehnt, die im gewerblichen
Guterkraftverkehr mit Fahrzeugen mit einer zulassigen
Gesamtmasse von mehr als 2,5 Tonnen, einschlieBlich 6 Masa maxima autorizada > 2.1

Anhangern oder Sattelanhangern, im grenziberschreitenden
Verkehr oder in der Kabotage tatig sind. Diese neue Vorschrift
wird obligatorisch seinab dem 1. Juli 2026.

1.2. Neue Ausnahmen von den Vorschriften tiber Lenk- und Ruhezeiten fir das
gesamte Gebiet der Européaischen Union

Mit dem Mobilitatspaket | wurden zwei neue Ausnahmen von der Einhaltung der
Vorschriften Uber Lenk- und Ruhezeiten eingefuhrt, und zwar wie folgt

e Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
hochstens 7,5 Tonnen, die fur folgende Zwecke verwendet werden

> Die Beforderung von Material, Ausristungen oder Maschinen, die der Fahrer im
Rahmen seiner Arbeit verwendet, oder.

> Lieferung von handgefertigten Waren,

Nur in einem Umkreis von 100 km vom Standort des Unternehmens und unter der
Voraussetzung, dass das Fuhren des Fahrzeugs nicht die Haupttatigkeit des Fahrers ist
und die Befbrderung nicht gegen Entgelt erfolgt;

e Fahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse einschlieBlich Anhangern oder
Sattelanhangern von mehr als 2,5 und bis zu 3,5 Tonnen, die zur GUterbeforderung
eingesetzt werden, wenn die Beférderung nicht gewerblich, sondern im Auftrag des
Unternehmens oder des Fahrers erfolgt und das FUhren des Fahrzeugs nicht die
Haupttatigkeit der Person ist, die das Fahrzeug fuhrt. Diese Ausnahmeregelung tritt in
Kraft, wenn der Einbau und die Verwendung des Fahrtenschreibers flr Fahrzeuge mit
einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als 2,5 t obligatorisch wird (1. Juli 2026).
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1.3. Definitionen

Im Mobilitatspaket | wird die folgende Definition hinzugefugt:

¢ “Nichtgewerbliche Beférderung” ist jede Beforderung im StraBBenverkehr, die nicht
gewerblich oder im Werkverkehr erfolgt, fur die weder unmittelbar noch mittelbar
ein Entgelt gezahlt wird und die weder dem Fahrer des Fahrzeugs noch Diritten
unmittelbar oder mittelbar ein Einkommen verschafft und die nicht mit einer
beruflichen oder gewerblichen Tatigkeit verbunden ist.
1.4. Registrierung von “anderen Arbeiten” und “Verfugbarkeit”
Der Fahrer muss unter anderem die folgenden Tétigkeiten als “sonstige Arbeiten” aufzeichnen:
¢ Be- und Entladen.
¢ Hilfestellung fUr Fahrgaste beim Ein- und Aussteigen aus dem Fahrzeug.
¢ Reinigung und technische Wartung.
e Administrative Formalitaten mit Polizei, Zoll und Einwanderungsbehdrden.

e \Wartezeiten beim Be- und Entladen, wenn ihre voraussichtliche Dauer nicht im
Voraus bekannt ist.

¢ Jede Zeit, in der er ein Fahrzeug lenkt, das fUr gewerbliche Tatigkeiten genutzt wird,
die von den Lenk- und Ruhezeitvorschriften ausgenommen sind.

Der Fahrer muss unter anderem folgende Tatigkeiten als “Verfugbarkeit” aufzeichnen:

e /Zeiten, in denen das Fahrpersonal ein mit einer Fahre oder einem Zug befGrdertes
Fahrzeug begleitet, sowie Wartezeiten an den Grenzen oder aufgrund von
Fahrverboten.

¢ Bei Fahrpersonal, das im Team fahrt, die Zeit, die wahrend der Fahrt neben dem Fahrer
sitzt oder in einer Koje liegt.

Diese Aufzeichnung sollte manuell auf einem Schaublatt oder einem ausgedruckten
Dokument oder mit Hilfe der manuellen Dateneingabegerate des Kontrollgerats erfolgen.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass alle Fahrertatigkeiten (Fahrten, Arbeit,
Verflgbarkeit) entweder automatisch oder manuell aufgezeichnet werden sollten, oder
durch manuelle Eingaben auf dem Fahrtenschreibergeréat.

Gehen zu Fortsetzung...
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1.5. Teamfahren. “Pausen wahrend der Fahrt

Die Neuheit des Mobilitatspakets ist die folgende:

“Ein Fahrer, der an einem Mehrfahrerbetrieb teilnimmt, darf in einem Fahrzeug,
das von einem anderen Fahrer gefahren wird, eine Pause von 45 Minuten einlegen,
sofern er nicht damit beschaftigt ist, dem anderen Fahrer zu helfen.

Ein Fahrer, der an einem Betrieb mit mehreren Fahrern beteiligt ist, ist nicht verpflichtet,
eine 45-minUtige Pause im fahrenden Fahrzeug zu machen, wenn er neben einem Fahrer
sitzt, der tatsachlich ein Fahrzeug fahrt. Es ist dem Fahrer Uberlassen, ob er seine Pause
im fahrenden Fahrzeug oder auBerhalb des Fahrzeugs einlegt oder nicht.

Fahrer, die in einem Team fahren, kdnnen ihre Pausen auch aufteilen.

ERSTER FAHRER -~ IE' l‘..= IE' :.= I:' l‘...hl

1Std. 30 Min. 30 Min. 30 Min.

1Std. 30 Min.

2 Std.

ZWEITER FAHRER

Die ersten 45 Minuten, in H E H E H

denen der Fahrer verflgbar E
ist, gelten als vorgeschriebene

Unterbrechung.

30 Min. 30 Min. 30 Min.

1Std. 30 Min.

2 Std.

\- J

Da die aktuellen Versionen der Fahrtenschreiber die Aufzeichnung von Unterbrechungen
in einem fahrenden Fahrzeug nicht zulassen, sollten die aufeinanderfolgenden 45
Minuten, in denen der Fahrer in einer Situation mit mehreren Besatzungen zur Verfligung
steht, als Unterbrechung betrachtet werden. Siehe nachstehende Grafik.

Ver gréfico a continuacion.
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1.6. Internationale Guterbeférderung. “Wéchentliche Ruhezeit”

Die Neuheit des Mobilitatspakets ist die folgende:

“Ein im grenziiberschreitenden Guterverkehr eingesetzter Fahrer kann zwei
aufeinander folgende reduzierte wéchentliche Ruhezeiten auBerhalb des
Mitgliedstaats der Niederlassung einlegen, sofern er innerhalb von vier aufeinander
folgenden Wochen mindestens vier wochentliche Ruhezeiten einlegt, von denen
mindestens zwei regelmaBige wéchentliche Ruhezeiten sein missen. Zu diesem
Zweck gilt ein Fahrer als im grenziberschreitenden Verkehr eingesetzt, wenn er
die beiden aufeinander folgenden reduzierten wéchentlichen Ruhezeiten auBerhalb
des Mitgliedstaats der Niederlassung des Arbeitgebers und auBerhalb des
Wohnorts des Fahrers antritt.

Ausgleich fiir die zwei aufeinanderfolgenden reduzierten
wochentlichen Ruhezeiten:

Der wochentlichen Ruhezeit, die auf zwei aufeinander folgende reduzierte
waochentliche Ruhezeiten folgt, muss eine Ruhezeit vorausgehen, die zum
Ausgleich fUr diese beiden reduzierten wochentlichen Ruhezeiten genommen wird.

Die als Ausgleich fur eine reduzierte wochentliche Ruhezeit genommene Ruhezeit
muss in Verbindung mit einer anderen Ruhezeit von mindestens neun Stunden
genommen werden. Diese Ruhezeit von mindestens neun Stunden kann zu
einer regelmasigen wochentlichen Ruhezeit verlangert werden, die dann in die
waochentliche Ruhezeit einbezogen wird und fUr diese Zwecke gilt.

Die beiden Ausgleichszahlungen werden zusammengenommen, wobei die
regulare obligatorische wochentliche Ruhezeit im Anschluss an die beiden
aufeinanderfolgenden reduzierten wochentlichen Ruhezeiten einzuhalten ist.

an der Adresse des Wohnsitzes des Fahrers

Fahrers in der dritten Woche.

WOCHE 1 . WOCHE2 =~ WOCHE3 WOCHE 4
| | | -

DSN 45 H. | DSR 24 H. | DSR 24 H. | VERGUTUNG 42 H. + DSN 45H.
| | |

Aufgenommen I In einem I In einem I Ruckkehr in den Staat
am Sitz des ' anderen Staat ' anderen Staat ' der Niederlassung des
Unternehmens oder : aufgenommen : aufgenommen : Unternehmens oder des

| | |
| | |

>
>

RUCKKEHR ZUR DRITTEN WOCHE NACH 2 DSR

DSN: Standard Weekly Rest
DSR: Reduzierte wochentliche Ruhezeit
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1.7. Normale wochentliche Ruhezeit

Mit dem Mobilitatspaket | werden die folgenden Anderungen eingefihrt, um die
Ubermidung von Fahrern (Arbeitnehmern oder Selbstandigen) zu verhindern und Risiken
fur die StraBenverkehrssicherheit zu beseitigen:

¢ Normale wochentliche Ruhezeiten und wochentliche Ruhezeiten von mehr als
45 Stunden, die zum Ausgleich friherer reduzierter wdchentlicher Ruhezeiten
genommen werden, durfen nicht in einem Fahrzeug genommen werden. Sie sind in
einer geeigneten Unterkunft zu verbringen, die flr beide Geschlechter geeignet und
angepasst ist und Uber angemessene Schlaf- und Sanitéreinrichtungen verfugt.

¢ Alle Kosten fur die Unterbringung auBBerhalb des Fahrzeugs gehen zu Lasten des
Arbeitgebers.

e Sie qilt fur alle angestellten oder selbstandigen Fahrer, die im Fahrzeugverkehr tétig
sind und in den Geltungsbereich der Verordnung Uber Lenk- und Ruhezeiten fallen.

¢ In den Rechtsvorschriften gibt es keine Definition oder Liste von Kriterien fUr die
Definition einer geeigneten Unterkunft, und es ist wichtig, dass die Art der Unterkuntt,
die die Fahrer nutzen kénnen, flexibel ist. Die Unterkunft sollte jedoch angemessene
Schlafmdglichkeiten und sanitéare Einrichtungen bieten. Die Einrichtungen sollten
eine ausreichende Privatsphére fur jeden Einzelnen ermdglichen. Verschiedene Arten
von UnterkUnften kdnnen diese Kriterien erflllen, z. B. ein Hotel, ein Motel, eine
Mietwohnung oder ein Privathaus.

¢ \/on den Fahrern kann nicht verlangt werden, dass sie Unterlagen vorlegen, die
belegen, dass sie ihre Ubliche wdchentliche Ruhezeit vor der StralBenkontrolle nicht
im Fahrzeug verbracht haben.

e Gegen Fahrer oder Arbeitgeber kdnnen nur dann Sanktionen wegen Nichteinhaltung
des Verbots einer regelmaBigen wochentlichen Ruhezeit (oder einer als Ausgleich
genommenen Ruhezeit von mehr als 45 Stunden) im Fahrzeug verhangt
werden, wenn sie/ihre Fahrer zum Zeitpunkt der Kontrolle bei einer regelmaBigen
wochentlichen Ruhezeit im Fahrzeug erwischt werden.
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1.8. Rickgabe des Fahrers

Mit dem Mobilitatspaket | wird die folgende neue Funktion eingeflhrt:

Das Verkehrsunternehmen organisiert die Arbeit der Fahrer so, dass sie in jedem
Zeitraum von vier aufeinander folgenden Wochen an den Geschéftssitz des Arbeitgebers
im Niederlassungsmitgliedstaat zurtickkehren konnen, an dem der Fahrer normalerweise
ansassig ist und seine wochentliche Ruhezeit beginnt, oder an den Wohnort der Fahrer
zurtickkehren kdnnen, um mindestens eine regelmaBige wdchentliche Ruhezeit oder eine
wochentliche Ruhezeit von mehr als 45 Stunden zu nehmen, die als Ausgleich flr eine
reduzierte wochentliche Ruhezeit genommen wird.

Hat der Fahrer jedoch zwei aufeinanderfolgende reduzierte wochentliche Ruhezeiten
genommen, so hat das Verkehrsunternehmen die Arbeit des Fahrers so zu organisieren,
dass er vor Beginn der regelmaBigen wdchentlichen Ruhezeit von mehr als 45 Stunden,
die er als Ausgleich nimmt, zurtckkehren kann.

Der Fahrer kann frei wéahlen, wo er seine Ruhezeit verbringen mochte, er kann zwischen
den beiden vom Arbeitgeber angebotenen Moglichkeiten wahlen. Dies bedeutet,

dass der Fahrer vom Arbeitgeber nicht gezwungen werden kann, den Betrieb des
Arbeitgebers als Ort der Rickkehr zu wahlen.

Kurz gesagt, der Arbeitgeber ist verpflichtet, dem Fahrer die Moglichkeit zu bieten,
durch eine geeignete Arbeitsorganisation an seinen Wohnort oder an die Betriebsstatte
des Arbeitgebers zurtickzukehren, an der sich der Fahrer normalerweise aufhalt. Diese
Organisation muss aktiv und ohne besondere Aufforderung durch den Fahrer erfolgen.
Die Wahl des Ruheortes ist Sache des Fahrers und verpflichtet weder den Arbeitgeber
noch den Fahrer, besondere Nachweise zu fuhren.

Beispiel: Un conductor italiano residente en Bélgica y empleado por una empresa
establecida en ltalia realiza operaciones de transporte entre Espana y Portugal.

El empleador debe ofrecer la opcion a este conductor y organizar el trabajo

en consecuencia, para permitir que el conductor regrese al lugar de residencia
(Bélgica) o al centro operativo de la empresa (ltalia) de manera regular. Sin
embargo, el conductor puede informar al empleador de su decision de aprovechar
la oportunidad de un descanso para ir a otro lugar, por ejemplo, a Marruecos de
vacaciones.

Gehen zu Fortsetzung...

10
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Nach der Pause fahrt der Fahrer direkt von dem Ort, an dem er seine Pause in
Marokko eingelegt hat, zu dem Ort, an dem er seine Arbeit wieder aufnehmen wird
(Spanien oder Portugal).

Das Unternenmen dokumentiert, wie es dieser Verpflichtung nachkommt, und
bewahrt diese Unterlagen auf seinem Betriebsgelande auf, damit sie auf Verlangen
der Vollzugsbehdrden vorgelegt werden konnen. Der Fahrer sollte nicht verpflichtet
sein, einen solchen Nachweis zu fuhren, und er sollte auch nicht verpflichtet sein,
einen Nachweis dartber zu fuhren, wo er eine regelmaBige wdchentliche Ruhezeit
oder eine langere Ruhezeit verbracht hat.

Die Verkehrsunternehmen werden die Aufzeichnungen des Fahrtenschreibers,

die Dienstplane der Fahrer oder andere Unterlagen verwenden, um die Einhaltung
der Verpflichtung zur Organisation der Ruckkehr des Fahrers zu belegen.

Andere Unterlagen, die belegen, dass der Arbeitgeber dem Fahrer eine reale
Maoglichkeit geboten hat, zum Wohnort oder zur Betriebsstéatte des Unternehmens
zurickzukehren, kdnnen z. B. Flugtickets, Bahnfahrkarten usw. sein.

Endet die Arbeitszeit eines Fahrers an einem der beiden Orte seiner Wahl fUr die
RUckkehr oder in der Nahe eines dieser Orte, so entstehen dem Arbeitgeber keine
zusétzlichen Reisekosten. Endet die Arbeitszeit vor der Rickkehr zu einem der
beiden Orte an einem Ort, der von dem gewahiten Ort fUr die Rickkehr entfernt
ist, so umfasst die Verpflichtung des Arbeitgebers, die Ruckkehr der Fahrer zu
organisieren, eine finanzielle Verantwortung fiir die Ubernahme der Reisekosten.
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1.9. Parkflachen

Die durch das Mobilitatspaket | eingefuhrte Neuerung in Bezug auf Parkzonen sagt uns
Folgendes:

Die Européische Kommission sollte eine Liste aller zertifizierten Parkflachen
veroffentlichen, um die Autofahrer angemessen zu informieren:

@ Erkennung und Veerhinderung von
Einbrtichen,

@ Beleuchtung und Sichtbarkeit,
@ Kontaktstelle und Notfallverfahren,

() Sanitaraniagen, die fir beide
Geschlechter geeignet sind,

@ Mdglichkeiten zum Kauf von Speisen
und Getrénken,

@ Verbindungen, die Kommunikation
ermaoglichen,

@ Stromversorgung.

Représentative Zahl des zertifizierten sicheren Parkangebots.

Die Liste dieser Parkzonen
wird auf einer einzigen
offiziellen Website abrufbar
sein, die regelmaBig
aktualisiert wird.

12
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1.10. Fahren-/Zugpausen

Das Mobilitatspaket | &ndert die Art und Weise, wie Pausen eingelegt werden, wenn ein
Fahrer ein mit einer Fahre oder einem Zug befdrdertes Fahrzeug begleitet, wie folgt:

Die regelméBige tagliche oder reduzierte wochentliche Ruhezeit eines Fahrers, der ein mit
einer Fahre oder einem Zug beférdertes Fahrzeug begleitet, darf nicht mehr als zweimal
unterbrochen werden, um andere Tatigkeiten auszutben, die insgesamt eine Stunde
nicht Uberschreiten. Wahrend einer solchen regelmaBigen taglichen oder reduzierten
wochentlichen Ruhezeit muss der Fahrer Zugang zu einer Schlafkabine, einem Bett

oder einer Koje haben, die ihm zur Verflgung stehen. Tatigkeiten (Fahren, Arbeiten

oder Bereitschaft), mit denen die Ruhezeit unterbrochen wird, dtrfen nicht durch eine
gleichwertige Ruhezeit ausgeglichen werden.

Hinsichtlich der regelmaBigen wdchentlichen Ruhezeiten gilt diese Ausnahmeregelung fur
Fahr- oder Bahnreisen nur, wenn:

a) Die voraussichtliche Dauer der Reise mindestens acht Stunden betréagt
und

b) Der Fahrer hat Zugang zu einer Schlafkabine auf der Fahre oder im Zug

Der Unterschied zur Situation vor dem Mobilitatspaket | besteht darin, dass bisher keine
(reduzierte oder normale) wochentliche Ruhezeit mdglich war, wenn ein Fahrer ein auf
einer Fahre oder einem Zug beférdertes Fahrzeug begleitete.

Der Fahrer darf vor dem Einsteigen in die Fahre/den Zug und/oder nach dem Aussteigen
aus der Fahre/dem Zug einen Teil seiner regelmaBigen wochentlichen Ruhezeit nicht im
Fahrzeug verbringen.

4 )
% VERWENDUNG DES DTCO-AKTIVITATSSELEKTORS
————— Der Triebfahrzeugflihrer muss das Schaltgerat des
NN
TRANSBORDER Fahrtenschreibers in der Betriebsart “Unterbrechung/
Ruhezeit” und zusatzlich den spezifischen Zustand der
L lE] ZUGANG Fahre/des Zuges aktivieren, um anzuzeigen, dass die
I’ ZU EINER Ruhezeit gemaB Artikel 9 der Verordnung (EG) Nr.
SCHLAFKABINE,
EINEM
BETT ODER
ETAGENBETT &
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1.11. Uberlegungen zur Reisezeit

Die Zeit, die fir die Ubernahme eines unter diese Verordnung fallenden Fahrzeugs

an einem Ort verbracht wird, an dem sich das Fahrzeug weder in der Wohnung

des Fahrers noch in der Niederlassung des Arbeitgebers befindet, in der der Fahrer
seinen gewohnlichen Standort hat, oder die Zeit, die fur die Rtckkehr von diesem Ort
aufgewendet wird, gilt nicht als Ruhezeit oder Unterbrechung, es sei denn, der Fahrer
befindet sich auf einer Fahre oder in einem Zug und hat Zugang zu einer Schlafkabine,
einem Bett oder einem Liegeplatz.

1.12. Neue fakultative Ausnahmeregelungen fiir Lenk- und Ruhezeiten fiir die EU-
Mitgliedstaaten unter Bezugnahme auf diejenigen, die Spanien iibernommen
hat.

In Anwendung des Mobilitatspakets | wendet Spanien ab September 2022 Ausnahmen
von der Einrichtung, Nutzung und Durchsetzung von Lenk- und Ruhezeitvorschriften fur
die folgenden Transporte an:

Wir bezeichnen als Gruppe | die Ausnahmen, die am 20.08.2020 fir alle in den
Mitgliedslandern der Europaischen Union und des Europaischen Wirtschaftsraums
zugelassenen Fahrzeuge in Kraft getreten sind, und als Gruppe Il die Ausnahmen, die
zuséatzlich zu denen der Gruppe | ab dem 21. September 2022 in Spanien gelten.
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ABWEICHUNGEN VON DER ANWENDUNG DER VERORDNUNGEN
(EU) 165/2014 UND (EG) 561/2006
Keine Verpflichtung zum Einbau und zur Verwendung eines Fahrtenschreibers.

Nichteinhaltung der Lenk- und Ruhezeiten im StraBenverkehrssektor

( GRUPPE | j

Fahrzeuge, die zur Personenbeférderung im Linienverkehr
eingesetzt werden, wenn die von dem betreffenden Verkehrsdienst
zurlickgelegte Strecke nicht mehr als 50 km betragt.

Fahrzeuge mit einer zulssigen Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 40 Stundenkilometern.

Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen mit einer zulassigen
Gesamtmasse von hochstens 7,5 Tonnen, die fur folgende
Zwecke verwendet werden:
¢ Die Beforderung von Material, Ausriistungen oder
Maschinen, die der Fahrer im Rahmen seiner Arbeit
verwendet, oder

¢ |jeferung von handgefertigten Waren nur in einem
Umkreis von 100 Kilometern um den Geschéftssitz
des Unternehmens und unter der Voraussetzung, dass
das FUhren des Fahrzeugs nicht die Haupttéatigkeit des
Fahrers ist und die Beférderung nicht gegen Entgelt
erfolgt;

Fahrzeuge, die von den Streitkraften, dem Zivilschutz, den
Feuerwehren und den fur die Aufrechterhaltung der &ffentlichen
Ordnung zustandigen Kréaften ohne Fahrer gekauft oder
gemietet werden, wenn die Beférderung im Rahmen der
diesen Einrichtungen Ubertragenen Aufgaben und unter ihrer
Verantwortung erfolgt.

Fahrzeuge, einschlieBlich Fahrzeuge fUr den
nichtgewerblichen Transport humanitérer Hilfe, die in
Notfallen oder fur RettungsmaBnahmen eingesetzt
werden.

Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung, die fUr
medizinische Zwecke verwendet werden.

Spezialisierte Abschleppfahrzeuge mit einem
Aktionsradius von 100 Kilometern um inren Einsatzort
Betrieb.

Fahrzeuge, die zum Zweck der technischen Verbesserung,
Reparatur oder Wartung auf der StraBe gepruft werden,
sowie neue oder umgebaute Fahrzeuge, die noch nicht in
Betrieb genommen wurden.

Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen mit einer
zulassigen Gesamtmasse von hochstens 7,5 Tonnen,
die fur den nichtgewerblichen Guterverkehr eingesetzt
werden.

Nutzfahrzeuge, die nach den Rechtsvorschriften des
Mitgliedstaats, in dem sie betrieben werden, als historisch
gelten und die fUr die nichtgewerbliche Beférderung von
Personen oder Gutern eingesetzt werden.

Fahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse, einschlieBlich Anhanger oder Sattelanhanger, von mehr als 2,5 und bis zu
3,5 Tonnen, die zur Guterbeforderung verwendet werden, wenn die Beférderung nicht gewerblich, sondern im Auftrag des
Unternehmens oder des Fahrers erfolgt und das Fuhren des Fahrzeugs nicht die Haupttétigkeit der Person darstellt, die das

Fahrzeug fuhrt.
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Regelung der

Lenk- und Ruhezeiten

[ GRUPPE Il ]

-

Transporte, die vom einbau
und der verwendung des
fahrtenschreibers sowie von
den lenk- und ruhezeiten
ausgenommen sind

Lage bis 20. september
de 2022

Stand am 21. september
2022

Offizieller Transport

AuBer

AuBer

Befbrderung zur Abholung und
Zustellung von Postsendungen im
Rahmen des Postuniversaldienstes
durch die Anbieter dieses Dienstes,
sofern die zuldssige Gesamtmasse

des verwendeten Fahrzeugs,
gegebenenfalls einschlieBlich der Masse
von Anhangern und Sattelanhangern,
7,5 Tonnen nicht Uberschreitet, die
Befbrderung vollstandig in einem
Umkreis von 100 Kilometern um die
Betriebsstatte des Unternehmens
erfolgt, das EigentUmer oder Mieter
des Fahrzeugs ist, und das Fuhren von
Fahrzeugen nicht die Haupttatigkeit des
Fahrers ist, dessen Berufskategorie die
einer mit der Abholung und Zustellung
von Postsendungen betrauten Person
sein muss.

50 km Radius

100 km Radius

Befbrderung mit Fahrzeugen,

die ausschlief3lich fur die
Abwasserentsorgung, den
Hochwasserschutz, die
Wasserversorgung, die Instandhaltung
der Gas- und Stromnetze, die
Instandhaltung und den Unterhalt
von StraBen, den Telegrafen- und
Telefondienst, den Rundfunk und
das Aufspuren von Radio- und
Fernsehempfangern und -sendern
eingesetzt werden.

AuBer

AuBer

Transporte, die zur Sammlung und
Entsorgung von Haushaltsabféllen an
der Hausttr durchgefihrt werden, und
zwar ausschlieBlich in einem Umkreis
von 50 Kilometern um den Betriebsort
des Unternehmens, das das Fahrzeug
besitzt oder mietet.

AuBer
(es wurde der Begriff Siedlungsabfall verwendet).

AuBer
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[ GRUPPE Il ]

-

Transporte, die vom einbau
und der verwendung des
fahrtenschreibers sowie von
den lenk- und ruhezeiten
ausgenommen sind

Lage bis 20. september
de 2022

Stand am 21. september
2022

Ergénzende private
Guterbeforderungen, die im Rahmen
der eigenen Geschaftstatigkeit von
Unternehmen der Landwirtschaft,

des Gartenbaus, der Forstwirtschaft,
der Viehzucht oder der Fischerei
durchgeflhrt werden, und zwar in
einem Umkreis von 100 Kilometern um
den Betriebssitz des Unternehmens.

AuBer

AuBer

Beférderungen mit land- oder
forstwirtschaftlichen Zugmaschinen
im Rahmen einer land- oder
forstwirtschaftlichen Tétigkeit, sofern
diese vollstandig in einem Umkreis
von 100 km um den Betriebssitz des
Unternehmens, das das Fahrzeug
besitzt oder anmietet, durchgefihrt
werden.

AuBer

AuBer

Transporte zur Abholung von Milch
bei landwirtschaftlichen Betrieben
oder zur Beférderung von Milch
oder Milcherzeugnissen, die zur
Verfltterung an landwirtschaftliche
Betriebe bestimmt sind, sofern sie
vollstandig in einem Umkreis von
100 Kilometern um den Betrieb des
Unternehmens, das das Fahrzeug
besitzt oder mietet, durchgeflihrt
werden.

AuBer

AuBer

Beférderung lebender Tiere zwischen
landwirtschaftlichen Betrieben und
ortlichen Méarkten oder zwischen
Mérkten und ortlichen Schlachthdfen,
sofern die Entfernung in gerader

Linie zwischen Ausgangs- und
Bestimmungsort des Transports nicht
mehr als 100 km betragt

AuBer
(friiher: 50 Kilometer)
(friiher: “zwischen Bauernhdfen”)
und dem &rtlichen Schlachthof”)

AuBer
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4 N\
Transporte, die vom einbau
und der verwendung des Lage bis 20. september Stand am 21. september
fahrtenschreibers sowie von de 2022 2022

den lenk- und ruhezeiten
ausgenommen sind

Zusétzlicher privater Transport von
Zirkusmaterial und Schaustellern in AuBer AuBer
speziell ausgestatteten Fahrzeugen

Bewegung von mobilen Exponaten,
die an Bord von speziell ausgerUsteten
Fahrzeugen installiert sind, deren
Hauptzweck darin besteht, AuBer AuBer
bei stehendem Fahrzeug fir
padagogische Zwecke genutzt zu
werden.

Transport von Bargeld oder
Wertgegenstéanden in speziell
ausgerUsteten und ausgestatteten AuBer AuBer

Fahrzeugen.

Die dazu bestimmt sind, das Fuhren
eines Fahrzeugs zu erlernen oder
einen Fuhrerschein oder eine
Bescheinigung Uber die berufliche
Befahigung von Fahrern durch die
Benutzung von speziell zu diesem
Zweck ausgestatteten Fahrzeugen
zu erlangen, unbeschadet der Auer AuBer
Bestimmungen des Kéniglichen (ehemals Koniglicher Erlass
Erlasses 818/2009 vom 8. Mai zur 772/1997 vom 30. Mai 1997)
Genehmigung der allgemeinen
Vorschriften fur Fahrer und des
Koniglichen Erlasses 1295/2003 vom
17. Oktober zur Genehmigung der
Vorschriften fUr private Fahrschulen.
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4 N\
Transporte, die vom einbau
und der verwendung des Lage bis 20. september Stand am 21. september
fahrtenschreibers sowie von de 2022 2022

den lenk- und ruhezeiten
ausgenommen sind

Beférderung von Gutern mit elektrisch
oder mit Erd- oder FlUssiggas
angetriebenen Fahrzeugen, deren
zulassige Gesamtmasse einschlielich
der Masse von Anhangern oder
Sattelanh&ngern 7,5 Tonnen nicht AuBer AuBer
Ubersteigt, sofern sie ausschlieBlich
in einem Umkreis von 50 km um den
Betriebssitz des Unternehmens, das
das Fahrzeug besitzt oder anmietet,
durchgefihrt wird.

Private Hilfsfahrten zur Beférderung
von Material, Ausristungen oder
Maschinen, die der Fahrer im Rahmen
seiner beruflichen Tétigkeit verwendet,
sofern die zulassige Gesamtmasse
des verwendeten Fahrzeugs,

gegebenenfalls einschlieBlich
AuBer

Wurde am 20/08/2020 zur allgemeinen
Ausnahme fur alle Lander (GRUPPE |)

Anhéngern und Sattelanhangern,

7,5 Tonnen nicht Ubersteigt, die
Beférderung vollstandig in einem
Umkreis von 50 Kilometern um den
Betriebssitz des Unternehmens erfolgt,
das Eigentimer oder Mieter des
Fahrzeugs ist, und das Fuihren des
Fahrzeugs nicht die Haupttatigkeit des
Fahrers darstellt.

Beférderung mit Fahrzeugen, die
ausschlieBlich fur die Erbringung von
Dienstleistungen bestimmt sind, die
vollstandig in geschlossenen Raumen AuBer AuBer
stattfinden, die fUr andere Tatigkeiten
als den StraBenverkehr bestimmt sind,
wie Héfen, Flughafen und Bahnhofe.




Kapitel 1
Regelung der
Lenk- und Ruhezeiten

GRUPPE II
-
Transporte, die vom einbau
und der verwendung des Lage bis 20. september Stand am 21. september
fahrtenschreibers sowie von de 2022 2022
den lenk- und ruhezeiten
L ausgenommen sind
Beforderungen, die vollstandig in den AuBer
autonomen Stédten Ceuta und Melila (iautete friher: Befdrderungen, die
oder auf Inseln mit einer Flache von vollstdndig auf Inseln mit einer Fldche
nicht mehr als 250 Quadratkilometern von hdchstens 250 Quadratidiometern
durchgefiinrt werden, sofern diese durchgefiifrt werden, sofern diese AuBer
nicht durch eine Briicke, eine Furt oder nicht durch eine Brticke, eine
einen fur Kraftfahrzeuge gedffneten Furt oder einen Tunnel mit dem
Tunnel mit dem Festland verbunden Festiand verbunden sind, die von
sind. Kraftfahrzeugen benutzt werden
kénnen).

Privater zusatzlicher Transport
von Baumaschinen fur ein
Bauunternehmen mit Fahrzeugen
oder Fahrzeugkombinationen in einem i )
Umkreis von 100 Kilometern um den Nicht befret AuBer
Geschaéftssitz des Unternehmens,
sofern das Fuhren der Fahrzeuge nicht
die Haupttatigkeit des Fahrers ist.
Transport von Transportbeton in
Spezialfahrzeugen ausschlieBlich in
einem Umkreis von 100 Kilometern Nicht befreit AuBer
um das Betriebszentrum des
Unternehmens, das das Fahrzeug
besitzt oder least.

Die in diesem Artikel vorgesehenen Steuerbefreiungen erstrecken sich auf Leerfahrten, die die Fahrzeuge als notwendige
Vorbedingung oder Folge der Durchfiihrung einer der Beférderungen, auf die sich diese Steuerbefreiungen beziehen,

durchfiihren miissen.
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1.13. Voriibergehende Ausnahmeregelungen in dringenden Fallen

In dringenden Fallen kénnen die Mitgliedstaaten unter auBergewohnlichen Umstanden
eine vorubergehende Ausnahmeregelung flr einen Zeitraum von hdchstens 30 Tagen
gewahren, die ordnungsgemal zu begriinden und der Kommission unverzuglich
mitzuteilen ist.

Die Neuerung des Mobilitatspakets | besteht darin, dass die Europaische Kommission
Informationen Uber Ausnahmeregelungen ab sofort auf einer 6ffentlichen Website
veroffentlichen wird.

1.14. Uberschreitung der taglichen und wéchentlichen Lenkzeit

Sofern die Sicherheit im StraBenverkehr nicht beeintrachtigt wird, kann der Fahrer in
Ausnahmefallen die tagliche und wdchentliche Lenkzeit um hdchstens eine Stunde
Uberschreiten, um den Geschéaftssitz des Arbeitgebers oder den Wohnort des
Fahrers zum Zweck der wochentlichen Ruhezeit zu erreichen.

e Er konnte 11 Stunden pro Tag und 57 Stunden pro Woche fahren.

Unter denselben Bedingungen darf der Fahrer die tagliche und wdchentliche Lenkzeit
um hochstens zwei Stunden Uberschreiten, sofern er unmittelbar vor der zuséatzlichen
Lenkzeit eine ununterbrochene Unterbrechung von 30 Minuten einlegt, um den Sitz
des Arbeitgebers oder den Wohnort des Fahrers zum Zwecke einer regelmaiigen
wochentlichen Ruhezeit zu erreichen.

e Er konnte 12 Stunden pro Tag und 58 Stunden pro Woche fahren.

Der Fahrer gibt den Grund fur die Ausnahme spétestens bei der Ankunft am
Bestimmungsort oder an der entsprechenden Haltestelle manuell auf dem
Schaublatt des Kontrollgerats oder auf einem Ausdruck des Kontrollgerats oder im
Arbeitszeitplan an.

Jede Verlangerung der Lenkzeit ist durch eine gleichwertige Ruhezeit auszugleichen,
die zusammen mit einer etwaigen Ruhezeit vor Ablauf der dritten auf die betreffende
Woche folgenden Woche in einem Zug zu nehmen ist.

AuBergewdhnliche Umstande sind solche, die unvorhersehbar sind und
sich der Kontrolle des Fahrers oder des Unternehmers entziehen, wie z. B.:
Wetterbedingungen, Staus, Verzégerungen an den Be- und Entladestellen usw.

Die maximale zweiwdchentliche Lenkzeit von 90 Stunden darf nicht Uberschritten werden.
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2.1. Termine fir den Austausch von Fahrtenschreibern

Die Entwicklung der verschiedenen Typen von Fahrtenschreibern nach dem Datum ihrer
Inbetriebnahme stellt sich wie folgt dar:

¢ Fahrzeuge, die vor dem 1. Mai 2006 zum ersten Mal in Betrieb genommen werden,
mussen mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattet sein.

¢ Fahrzeuge, die zwischen dem 1. Mai 2006 und dem 30. September 2011 zum ersten
Mal in Betrieb genommen werden, mussen mit der ersten Version des digitalen
Fahrtenschreibers ausgestattet sein.

¢ Fahrzeuge, die zwischen dem 1. Oktober 2011 und dem 30. September 2012
zum ersten Mal in Betrieb genommen werden, mussen mit der zweiten Version des
digitalen Fahrtenschreibers ausgestattet sein.

¢ Fahrzeuge, die zwischen dem 1. Oktober 2012 und dem 14. Juni 2019 zum ersten
Mal in Betrieb genommen werden, mussen mit der dritten Version des digitalen
Fahrtenschreibers ausgestattet sein..

¢ Fahrzeuge, die ab dem 15. Juni 2019 zum ersten Mal zugelassen werden, mussen
mit einem intelligenten Fahrtenschreiber ausgestattet sein.

4 N\
Die Neuheit des Mobilititspakets 1 ist die Einfilhrung des intelligenten
Fahrtenschreibers der zweiten Generation nach dem folgenden Zeitplan:

N == A
“ —
0—00—0 <\ ©0

o\

o

August 2023 Dezember 2024 August 2025 Juli 2026
Neuzulassungen von Fahrzeuge, die mit einem Fahrzeuge, die mit einem Neuzulassungen von 2,5
Fahrzeugen werden analogen oder digitalen intelligenten Fahrtenschreiber bis 3,5 Tonnen schweren

serienmaBig mit Fahrtenschreiber ausgestattet der ersten Generation Fahrzeugen missen
einem intelligenten sind, mUssen einen ausgestattet sind, mit einem intelligenten
Fahrtenschreiber der intelligenten Fahrtenschreiber muUssen einen intelligenten Fahrtenschreiber der
zweiten Generation der zweiten Generation Fahrtenschreiber der zweiten zweiten Generation
ausgestattet sein. einbauen. Generation einbauen. ausgestattet sein.

| |

Ersetzung des obligatorischen Fahrtenschreibers nur fiir
Fahrzeuge, die im grenzliberschreitenden Verkehr oder in der
Kabotage eingesetzt werden.
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2.2. Aufzeichnung der Position des Fahrzeugs

Anderungen an Fahrtenschreibern ab dem 21. August 2023. Die Anderungen fir das
Fahrtenschreibergerat lauten:

 Automatische Ortung des Fahrzeugs bei jedem Uberschreiten der Grenze eines
Mitgliedstaates. Fahrer von Fahrzeugen, die mit einem intelligenten Fahrtenschreiber
der zweiten Generation ausgestattet sind, sind nicht verpflichtet, beim Anhalten des
Fahrzeugs GrenzUbergangsdaten einzugeben.
> Bislang wird die Position des Fahrzeugs nur zu

Beginn und am Ende des Tages sowie alle 3
Stunden der Gesamtlenkzeit erfasst.

> Intelligente Fahrtenschreiber mUssen mit den
von Galileo bereitgesteliten Ortungsdiensten
kompatibel sein, indem sie dem European GNSS-System
Geostationary Navigation Overlay System
(EGNQOS), oder mit anderen Satellitennavigation.

> Die Schnittstelle zu intelligenten Verkehrssystemen,

die in der ab dem 15. Juni 2019 umgesetzten ITS o
Version des intelligenten Fahrtenschreibers Stanqal’dISIer'te
(Version 1) fakultativ ist, sollte in der neuen Version Schnittstelle

(Version 2) obligatorisch sein.

¢ Automatische Positionierung des Fahrzeugs bei Be- und Entladevorgangen.

> Zu diesem Zweck muss das
Fahrtenschreibergerat den Fahrer in die Lage
versetzen, in Echtzeit Informationen einzugeben
und zu bestatigen, die anzeigen, dass das
Fahrzeug be- oder entladen wird oder dass ein
gleichzeitiger Be-/Entladevorgang stattfindet.

> Der Fahrer gibt diese Informationen in das
Fahrtenschreibergeréat ein, bevor das Fahrzeug
den Ort verlasst, an dem der Be-/Entladevorgang
stattfindet.

¢ Der intelligente Fahrtenschreiber zeichnet auch auf, ob das Fahrzeug fur die Beforderung
von Gutern oder Personen verwendet wurde.
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Die neuen Funktionen des intelligenten Fahrtenschreibers fihren zur Schaffung
neuer Piktogramme, wie folgt:

A. Besondere Bedingungen, manuelle Eingaben:
¢ | adevorgang
e Entladevorgang
e (Gleichzeitiger Be- und Entladevorgang
¢ Frachtart: Passagiere
e Art der Frachtguter
¢ Art des Entgelts: Unbestimmt
B. Sonstiges:
¢ Digitale Kartierung / GrenzUberschreitung
e Position, an der das Fahrzeug das Land zwischen 2 Landern durchquert hat
¢ Ort, an dem ein Ladevorgang stattgefunden hat
e Ort, an dem eine Entladung stattgefunden hat
e Position, an der ein gleichzeitiger Be-/Entladevorgang stattgefunden hat
C. Vorfalle:
e GNSS-Anomalie

Puedes ver los nuevos simbolos del tacégrafo de segunda generacion en
las imagenes a continuacién:

A Ladevorgang

A "4 Entladevorgang
. a2 Gleichzeitiger Be- und Entladevorgang
Besondere Bedingungen, ,
. lt| Frachtart: Passagiere

manuelle Eingaben - .

H Art der Frachtgiter

b Art des Entgelts: Unbestimmt

ré'E Position, an der das Fahrzeug das Land zwischen 2 Landern durchquert hat
B )'5': Ort, an dem ein Ladevorgang stattgefunden hat

. vit Ort, an dem eine Entladung stattgefunden hat

Sonstiges 3 » .

1] Position, an der ein gleichzeitiger Be-/Entladevorgang stattgefunden hat

r Digitale Kartierung / GrenzUberschreitung
C Y
I =57 GNSS-Anomalie

Vorfalle
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2.3. Fruhzeitige Fernerkundung von maéglichen Manipulationen oder Missbrauch
durch DSRC-Gerate (dedicated short-range communication).

Intelligente Fahrtenschreiber sind so konzipiert, dass sie mit den Kontrollorganen
kommunizieren, wenn das Fahrzeug in Bewegung ist. Damit sollen StraBenkontrollen von
Fahrzeugen, deren Fahrtenschreiber manipuliert oder missbraucht worden sein konnten,
gezielter durchgefuhrt werden.

Die der Kontrollbehdrde zur Verfugung gestellten Daten beziehen sich auf die folgenden
vom Fahrtenschreiber aufgezeichneten Ereignisse oder Daten:

¢ Der jungste Versuch einer ¢ Einstecken der Karte wahrend der
Sicherheitsverletzung, Fahrt,

¢ | angere Unterbrechung der ¢ /eiteinstellungsdaten,
Stromzufuhr,

e Kalibrierungsdaten, einschlieBlich
Sensorausfall, der Daten der beiden letzten
Kalibrierungen,

Fehler in den Bewegungsdaten,
¢ Fahrzeugkennzeichen,

Konflikt bei der Fahrzeugbewegung
¢ Die vom Fahrtenschreiber

e Fahren ohne gultigen Ausweis, ) R
9utg aufgezeichnete Geschwindigkeit.

Neu ist, dass das Mobilitdtspaket | auch die Information Uber die Uberschreitung der
maximalen Lenkzeit vorsieht.

4 )\

Verkehrsunternenmen, die Fahrzeuge einsetzen,
sind dafUr verantwortlich, die Fahrer Gber die
Mdoglichkeit der Fernkommunikation zur frihzeitigen
Erkennung einer moglichen Manipulation oder eines
Missbrauchs von Fahrtenschreibern zu informieren.

In keinem Fall darf eine Fernkommunikation zum
Zweck der Fruherkennung der in diesem Artikel
beschriebenen Art automatisch zur Verhangung
von GeldbuBen oder Sanktionen gegen den

Fahrer oder das Verkehrsunternenmen fuhren. Die
zustandige Kontrollbehérde kann auf der Grundlage
der ausgetauschten Daten eine Uberpriifung des

Fahrzeugs und des Fahrtenschreibers vornehmen. Bild von
Antenne DSRC
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2.4. Dichtungen

Die Neuheit des Mobilitatspakets

besteht darin, dass Siegel, die

zu Kontrollzwecken entfernt

oder gebrochen wurden, ohne

unnotige Verzdgerung von einem Imagen de precinto de la caja del tacografo
Vollzugsbeamten ersetzt werden Aot bTEn 20
kénnen, der im Besitz von

Siegelgeraten und einer eindeutigen

Sondermarkierung ist.

2.5. Grenzubertritt

Bei Fahrzeugen, die nicht mit intelligenten Fahrtenschreibern ausgestattet sind, wird
das Uberschreiten der Grenzen der Mitgliedstaaten an der Haltestelle so nahe wie
mdglich an der Grenze oder nach dem Uberschreiten der Grenze im Fahrtenschreiber
aufgezeichnet. Beim Uberschreiten der Grenze eines Mitgliedstaates mit einer

Fahre oder einem Zug gibt der Fahrer das Landerkennzeichen im Ankunftshafen

oder -bahnhof ein. Zu diesem Zweck tragt der Fahrer die Angaben zum Ein- oder
Ausreiseland in den Fahrtenschreiber ein.

Die Fahrer missen keine
GrenzUbergangsdaten eingeben,
wenn der Fahrtenschreiber
automatisch Positionsdaten
aufzeichnet. Dies wird bei intelligenten
Fahrtenschreibern der zweiten
Generation, der zweiten Version, die in
Fahrzeuge eingebaut werden, deren
Erstzulassung ab dem 21. August
2023 erfolgt, Realitat werden.
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- N
Solange kein Fahrtenschreiber der zweiten Generation, zweite Version (VDO 4.1),

der Grenzibertritte automatisch aufzeichnet, im Fahrzeug eingebaut ist, muss der
Fahrer wie folgt vorgehen, um Grenziibertritte aufzuzeichnen:

- J

4 N\
Tacograph Verfahrensweise Terminverpflichtung

. J

Der Fahrer muss das Zeichen des
Landes, in das er nach Uberschreiten
einer Grenze eines Mitgliedstaats
einreist, zu Beginn seines ersten Halts
in diesem Mitgliedstaat eingeben.
Dieser Halt erfolgt an der der Grenze
am n&chsten gelegenen Haltestelle
oder nach Uberschreiten der Grenze.
Beim Uberschreiten der Grenze
eines Mitgliedstaats mit einer Fahre
oder einem Zug gibt der Fahrer das
Landerkennzeichen im Ankunftshafen

oder -bahnhof ein.
Zu diesem Zweck nimmt er die Ab 20. August 2020
Diagrammscheibe aus dem
Fahrtenschreiber heraus und nimmt
die manuelle Aufzeichnung vor:

Unter der inneren Zeitskala des
Schaublatts (Option 1), zwischen der
inneren und duBeren Zeitskala der
Diagrammscheibe (Option 2, wenn
Option 1 nicht mdglich ist), auf der
Ruickseite der Diagrammscheibe
(Option 3, wenn Option 1 und 2 nicht
maoglich sind).

Abbildung 1. Vertreter von Option 3 Siehe Beispiel in Abbildung 1.

2.6. Zeitpunkt des Inkrafttretens der Bestimmungen

Ab dem 31. Dezember 2024 muss jeder Fahrer in der Lage sein, auf Verlangen eines
befugten Kontrollbeamten alle manuellen Aufzeichnungen oder Ausdrucke vorzulegen,
die wahrend des laufenden Tages und der vorangegangenen 56 Tage gemacht
wurden.




Kapitel 3
Die Voraussetzungen fur die Austbung des Berufs
des Kraftverkehrsunternehmers zu erfullen

3.1. Anwendung der Vorschriften auf Unternehmen, die den Beruf des
Guterkraftverkehrsunternehmers austiben und Kraftfahrzeuge mit einer zulassigen
Gesamtmasse von mehr als 2,5 Tonnen einsetzen (gewerblicher Verkehr)

Die Anderung des Mobilitatspakets wird wie folgt vorgeschlagen:

@ Sie Uberlasst es den Mitgliedstaaten, die Regeln fUr den Zugang zum
Beruf des Kraftverkehrsunternenmers und die Austbung des Berufs des
Kraftverkehrsunternehmers anzuwenden oder nicht anzuwenden, wenn
dieser ausschlieBlich mit Kraftfahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen mit
einem zulassigen Gesamtgewicht von hdchstens 3,5 Tonnen ausgeubt
wird, die ausschlieflich im innerstaatlichen StraBenverkehr in ihrem
Niederlassungsmitgliedstaat eingesetzt werden.

@ Es ist vorgesehen, dass die Einhaltung der Regeln fur den Zugang zum
Beruf des Kraftverkehrsunternehmers und die Austbung des Berufs
des Kraftverkehrsunternehmers nicht verlangt wird, es sei denn, die
einzelstaatlichen Rechtsvorschriften eines jeden Mitgliedstaats sehen etwas
anderes vor, von

¢ Unternehmen, die den Beruf des Guterkraftverkehrsunternehmers
ausschlieBlich mit Kraftfahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen
mit einer zuldssigen Gesamtmasse von hochstens 2,5 Tonnen
austiben,

e Unternenmen, die Personenkraftverkehrsdienste ausschlieBlich zu
nichtgewerblichen Zwecken erbringen oder deren Haupttatigkeit
nicht die eines Personenkraftverkehrsunternehmers ist.
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In Spanien stellt sich die Situation wie folgt dar:

@ Die folgenden Voraussetzungen mussen erfulllt sein:
¢ Fachliche Kompetenz
¢ Finanzielle Leistungsfahigkeit
¢ Ehrung
e Einrichtung

@ Beférderung in Fahrzeugen mit einer zuldssigen Gesamtmasse (MMA) von bis zu
3,5 Tonnen. Innerstaatlicher Verkehr.

¢ Ein Nachweis der finanziellen Leistungsfahigkeit, der fachlichen
Eignung oder des Leumunds ist nicht erforderlich,

¢ Eine Genehmigung ist fur alle Fahrzeuge (gewerblicher Verkehr)
mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als 2 Tonnen
erforderlich.

Es wird zwischen zwei Arten von Genehmigungen fur die Guterbeférderung
unterschieden, wobei die Abkirzungen und inre Bedeutung wie folgt lauten:

Zulassung von Kraftfahrzeugen, die speziell fur
MDP die Beférderung von Glitern ausgeriistet sind
und deren zulassige Gesamtmasse 3,5 Tonnen
Ubersteigt. Erforderlich ist der Nachweis der
Gesamtmasse > 3,5 t finanziellen Leistungsfahigkeit, der fachlichen
Eignung und des guten Leumunds.

Fur Fahrzeuge mit einer zulassigen

Zulassung fur Kraftfahrzeuge, die speziell fur
MDP die Guterbeférderung ausgeriistet sind und
.. o deren zulassige Gesamtmasse 3,5 Tonnen
Fir Fahrzeuge mit einem nicht Ubersteigt. Der Nachweis der finanziellen
M.M.AM.<3,5% Leistungsfahigkeit, der fachlichen Eignung und
der Zuverlassigkeit ist nicht erforderlich.

Das Fahrzeug ist verfugbar:
e EigentUmerschaft
* Im Leasing
e Beim gewdhnlichen Leasing (Miete oder sonstiges)
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@ Transport in Fahrzeugen mit einer zulassigen Gesamtmasse (MMA) von mehr
als 2,5 tund bis zu 3,5 1.

In Spanien zugelassene Fahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
mehr als 2,5 t und bis zu 3,5 t mussen eine Gemeinschaftslizenz flr den
grenzuberschreitenden Guterverkehr erhalten, indem sie die Anforderungen
an die fachliche Eignung, die finanzielle Leistungsfahigkeit, den Leumund und
die Niederlassung erflllen.

3.2. Klarung des Begriffs “Beférderung zu ausschlieBlich nichtgewerblichen
Zwecken” fur Unternehmen, die Personenbeférderungsleistungen auf der
StraBe erbringen

Mit dem Mobilitatspaket | wird Folgendes hinzugefugt:

¢ Als Beforderung zu ausschlieBlich nichtgewerblichen Zwecken gilt die
Beférderung im gewerblichen Verkehr oder im Werkverkehr, fUr die kein direktes
oder indirektes Entgelt gezahlt wird und die weder dem Fahrer des Fahrzeugs
noch anderen Personen direkt oder indirekt Einkunfte verschafft und die nicht mit
einer beruflichen Tatigkeit verbunden ist.

3.3. Neue Bedingungen fir die Niederlassungspflicht

FUr das Mobilitatspaket mussen folgende Voraussetzungen erflllt sein:

a) Dass Raumlichkeiten zur Verfligung stehen, in denen die Originale der
wichtigsten Unterlagen des Unternehmens in elektronischer oder anderer
Form zuganglich sind, insbesondere die Beforderungsvertrage, die Unterlagen
Uber die dem Unternehmen zur Verfligung stehenden Fahrzeuge, die
BuchfUhrungsunterlagen, die Personalverwaltungsunterlagen, die Arbeitsvertrage,
die Sozialversicherungsunterlagen, die Unterlagen mit den Daten Uber die Verteilung
und Beférderung der Fahrer, die Unterlagen mit den Daten Uber die Kabotage,
die Lenk- und Ruhezeiten sowie alle anderen Unterlagen, zu denen der Zugang
moglich sein muss Dokumente der sozialen Sicherheit, Dokumente mit Daten Uber
die Verteilung und den Einsatz von Fahrern, Dokumente mit Daten Uber Kabotage,
Lenk- und Ruhezeiten sowie alle anderen Dokumente, zu denen die zustandige
Behorde Zugang haben muss, um die Einhaltung der in dieser Verordnung
festgelegten Bedingungen durch das Unternehmen zu Uberprifen;

b) Dass die Flottentatigkeit so organisiert ist, dass sichergestellt ist, dass die dem
Unternehmen zur Verflgung stehenden und im grenzuberschreitenden Verkehr
eingesetzten Fahrzeuge mindestens innerhalb von acht Wochen nach Verlassen
des betreffenden Mitgliedstaats an eines der Drehkreuze in diesem Mitgliedstaat
zuruckgebracht werden;

c) Die Eintragung in das Handelsregister dieses Mitgliedstaats oder in ein
vergleichbares Register, sofern dies nach nationalem Recht vorgeschrieben ist;
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d) Sie mussen mit inren Einklnften besteuert werden und, soweit nach nationalem
Recht erforderlich, eine gultige Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer haben;

e) Nach Erteilung der Genehmigung ein oder mehrere Fahrzeuge, die nach den
Rechtsvorschriften dieses Mitgliedstaats zugelassen oder in Betrieb genommen
und zum Verkehr zugelassen sind, entweder als Volleigentum oder unter einem
anderen Rechtstitel, wie Mietkauf, Miete oder Leasing;)

f) Dass die Verwaltungs- und Handelstatigkeiten in den Geschéaftsraumen des
Unternehmens mit angemessenen Geraten und Einrichtungen tatsachlich und
dauerhaft durchgeflhrt werden.

g) Dass eine Anzahl von Fahrzeugen und Fahrern regelmaBig und standig
zur Verfugung steht und normalerweise an einem Knotenpunkt in diesem
Mitgliedstaat stationiert ist, und zwar in beiden Fallen im Verhaltnis zum Umfang
der von dem Unternehmen durchgefuhrten BefGrderungen.

3.4. Neue Bedingungen fur das Erfordernis der Zuverlassigkeit

Das Mobilitatspaket fuhrt neue Bereiche ein, in denen die Verhaltensweisen
(Verurteilungen oder Sanktionen wegen schwerwiegender Verstd3e gegen nationale
Vorschriften) analysiert werden, die bei der Uberpriifung der Erfiillung der Anforderung
der Zuverlassigkeit zu bertcksichtigen sind, und zwar wie folgt

e Steuerrecht.
e Einstellung von Arbeitnenmern im StraBenverkehrssektor.

¢ Das auf vertragliche Schuldverhaltnisse anwendbare Recht.

e Sabotage.
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3.5. Neue Bedingungen fir das Erfordernis der finanziellen Leistungsfahigkeit

Mit dem Mobilitatspaket wird eine Anforderung an die finanzielle Leistungsfahigkeit von
Unternehmen eingefihrt, die den Beruf des Guterkraftverkehrsunternehmers ausschlieBlich
mit Kraftfahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
mehr als 2,5 Tonnen, aber nicht mehr als 3,5 Tonnen austben. Diese Unternehmen mussen
jedes Jahr nachweisen, dass sie Uber Kapital und Rucklagen in Hohe von mindestens
verflgen:

¢ 1800 EUR fur das erste verwendete Fahrzeug und
¢ 900 EUR fUr jedes weitere benutzte Fahrzeug.

Es sei daran erinnert, dass sich die Betrage fur Guterverkehrsunternehmen, die
Fahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 t einsetzen, und fur
Personenverkehrsunternehmen, die Busse einsetzen, im Rahmen des Mobilitatspakets
nicht geandert haben und wie folgt lauten:

e 9.000 EUR fuUr das erste benutzte Kraftfahrzeug;

¢ 5.000 EUR fur jedes zusatzlich verwendete Kraftfahrzeug oder jede zusatzlich
verwendete Fahrzeugkombination mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3,5
Tonnen.

3.6. Neue Bedingungen fur die Anforderung der fachlichen Eignung

Die Neuheit des Mobilitatspakets | besteht darin, dass die Mitgliedstaaten regelmaBige
Schulungen im Dreijahresrhythmus férdern kénnen, um sicherzustellen, dass die
Person(en), die die fachliche Kompetenz vermitteln (Verkehrsleiter), Uber ausreichende
Kenntnisse der Entwicklungen in diesem Sektor verfugen.
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4.1. EG-Lizenzierungsverpflichtung

Es sei darauf hingewiesen, dass diese Bestimmung fur den grenztberschreitenden
gewerblichen Guterkraftverkehr flr Fahrten innerhalb des Gemeinschaftsgebiets gilt.

Mit dem Mobilitatspaket | wird die Verpflichtung eingeflhrt, ab dem 21. Mai 2022 fUr die
Beférderung von Gutern mit Fahrzeugen, deren zulassiges Gesamtgewicht 2,5 Tonnen
Ubersteigt, eine Gemeinschaftslizenz zu besitzen, wenn sie im grenzUberschreitenden
Verkehr oder in der Kabotage eingesetzt werden.

Bei Fahrzeugen zur Guterbeférderung, deren zuldssiges Gesamtgewicht 3,5 Tonnen
nicht Ubersteigt, vermerkt die ausstellende Behorde im Feld “Besondere Vermerke” der
Gemeinschaftslizenz oder der beglaubigten Kopie davon: “< 3,5 t”.

Vor dem Mobilitatspaket | war die Gemeinschaftslizenz nur fiir Fahrzeuge
erforderlich, die zur Beférderung von Gitern mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
mehr als 3,5 t eingesetzt wurden.

4.2. Kabotage-Transporte. Abkuhlungsperiode

Die neuen Funktionen des Mobilitatspakets | umfassen Folgendes:

¢ Guterkraftverkehrsunternehmern ist es nicht gestattet, innerhalb von vier Tagen
nach Beendigung inrer Kabotagetatigkeit in demselben Mitgliedstaat mit demselben
Fahrzeug oder - im Falle eines Sattelkraftfahrzeugs - mit dem Zugfahrzeug dieses
Fahrzeugs Kabotagefahrten durchzufihren.

¢ Innerstaatliche Guterkraftverkehrsdienste, die im Aufnahmemitgliedstaat von einem
gebietsfremden Verkehrsunternenmer durchgefiinrt werden, gelten nur dann als mit
dieser Verordnung konform, wenn der Verkehrsunternehmer einen Nachweis Uber
die vorangegangene grenzutiberschreitende Beforderung und Uber jede nachfolgende
Kabotagebeforderung vorlegen kann. Befand sich das Fahrzeug wahrend des
Viertagezeitraums vor der grenzuberschreitenden Beférderung im Hoheitsgebiet des
Aufnahmemitgliedstaats, so hat der Verkehrsunternehmer auch den Nachweis fUr alle
wahrend dieses Zeitraums durchgeflihrten Beférderungen zu erbringen.

¢ Die Nachweise fur jede Kabotagebeftrderung sind den Kontrollberechtigten des
Aufnahmemitgliedstaats auf Verlangen und wahrend der Stral3enkontrolle vorzulegen
oder zu Ubermitteln. Sie kdnnen elektronisch vorgelegt oder Ubermittelt werden,
wobei ein revidierbares strukturiertes Format zu verwenden ist, das direkt fUr die
Speicherung und die elektronische Verarbeitung verwendet werden kann, wie der
elektronische Frachtbrief (e-CMR) gemé&B dem Zusatzprotokoll zum Ubereinkommen
Uber den Beférderungsvertrag im internationalen StraBenguterverkehr betreffend den
elektronischen Frachtbrief vom 20.
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e Februar 2008. Wahrend der StraBenkontrolle ist der Fahrer berechtigt, sich an die
Zentrale, den Verkehrsleiter oder eine andere Person oder Stelle zu wenden, um einen
der oben genannten Nachweise vor Abschluss der StraBenkontrolle zu erbringen.

(1)
4 W N\

Erinnern Sie sich daran:

¢ Nach der Ablieferung der im Rahmen einer eingehenden grenziberschreitenden
Befbrderung beférderten Guter sind die Guterkraftverkehrsunternehmer befugt, mit
demselben Fahrzeug oder, im Falle eines Sattelkraftfahrzeugs, mit dem Zugfahrzeug
dieses Fahrzeugs bis zu drei aufeinander folgende Kabotagebeférderungen
im Rahmen einer grenztberschreitenden Beférderung aus einem anderen
Mitgliedstaat oder einem Drittland in den Aufnahmemitgliedstaat durchzufihren.
Die letzte Entladung im Rahmen einer Kabotagebefdrderung vor der Abfahrt
aus dem Aufnahmemitgliedstaat muss innerhalb von sieben Tagen nach der
letzten Entladung im Aufnahmemitgliedstaat im Rahmen einer eingehenden
grenziberschreitenden Beférderung erfolgen. Innerhalb des genannten Zeitraums
von sieben Tagen kdnnen die Verkehrsunternehmer alle oder einen Teil der in jedem
Mitgliedstaat zuldssigen Kabotagebeftrderungen durchflhren, sofern sie auf eine
Kabotagebeférderung pro Mitgliedstaat innerhalb von drei Tagen nach der Einfahrt
in das Hoheitsgebiet dieses Mitgliedstaats beschrankt sind.

e Ein gewerblicher GUterkraftverkehrsunternehmer, der Inhaber einer
Gemeinschaftslizenz ist und dessen Fahrer, sofern er Staatsangehoriger eines
Drittlandes ist, im Besitz einer Fahrerbescheinigung ist, darf nur dann mit der
Kabotage in einem Mitgliedstaat beginnen, wenn er zuvor eine grenzUberschreitende
Bef6rderung durchgefuhrt hat, d. h. eine grenztberschreitende Beférderung. Diese
Beférderung kann inren Ursprung in einem anderen Mitgliedstaat oder in einem
Drittland haben.

¢ Alle im Rahmen einer eingehenden BefGrderung vor der Kabotagebefdrderung
beférderten Guter mUssen abgeliefert worden sein, damit die Kabotagebeférderung
beginnen kann. Besteht der eingehende Transport aus mehreren Sendungen,
kann die Kabotagebeférderung erst beginnen, wenn alle Sendungen abgeliefert
wurden. Es ist daher erforderlich, die Guter vollstandig aus dem zuvor beladenen
internationalen Transport zu entladen, damit die Kabotagebefbrderung im
Aufnahmemitgliedstaat durchgeflhrt werden kann.

¢ Die Kabotage kann unmittelbar
nach der letzten Entladung der im
grenzuberschreitenden Verkehr
beforderten Glter beginnen, auch
am Tag der Entladung.
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4.3. Kabotageverkehr. Fahrzeuge, die von der EG-Lizenzregelung
ausgenommen sind

Fahrzeuge, die folgende Arten von StraB3entransporten durchfihren und von der EG-
Lizenzregelung ausgenommen sind, konnen auch Kabotagefahrten durchfuhren:

e Postverkehr in einem Universaldienstsystem.
¢ Transport von verunfallten oder beschadigten Fahrzeugen.

¢ Beférderung von Gutern mit Fahrzeugen, deren zulassige Gesamtmasse 2,5 Tonnen
nicht Uberschreitet.

4.4. Sanktionen gegen Verlader, Vermittler, Auftragnehmer und Unterauftragnehmer

Im Rahmen des Mobilitatspakets sind die Mitgliedstaaten verpflichtet, Sanktionen fir
Verlader, Vermittler, Auftragnehmer und Unterauftragnehmer bei Nichteinhaltung der
Gemeinschaftslizenz, der Fahrerbescheinigung und der Kabotage festzulegen, wenn sie
wussten oder unter Berucksichtigung aller relevanten Umstande hatten wissen mussen,
dass die von ihnen in Auftrag gegebenen Verkehrsdienste gegen die Bestimmungen der
Gemeinschaftslizenz, der Fahrerbescheinigung und der Kabotage verstoBen.
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5.1. Umfang der Anwendung

Das Mobilitdtspaket | schafft einen Rechtsrahmen fiir die elektronische Ubermittlung

von vorgeschriebenen Informationen Uber die Beférderung von Gutern im Gebiet der
Union zwischen den betroffenen Wirtschaftsteilnenmern und den zustandigen Behdrden
mit dem Ziel, die Digitalisierung des Guterverkehrs und der Logistik zu férdern, um

die Verwaltungskosten zu senken, die Durchsetzungsmaoglichkeiten der zustandigen
Behdrden zu verbessern und die Effizienz und Nachhaltigkeit des Verkehrs zu steigern. Die
zustandigen Behorden sind verpflichtet, vorschriftsmaBige Informationen zu akzeptieren,
wenn sie von den betreffenden Wirtschaftsteiinenmern elektronisch Gbermittelt werden;

Die Wirtschaftsbeteiligten konnen den Kontrollberechtigten auf Anfrage und wahrend
der StraBenkontrolle auf elektronischem Wege Informationen Uber den Nachweis jeder
Kabotagebeférderung oder das Beférderungspapier fur gefahrliche Guter Ubermitteln.

In Bezug auf Kabotagebefdrderungen umfassen die elektronisch zu Ubermittelnden
Informationen die folgenden Angaben zu jeder Beférderung:

e Name, Anschrift und Unterschrift des Absenders;
e Name, Anschrift und Unterschrift des Beforderers;

¢ Name und Anschrift des Empfangers und seine Unterschrift am Tag der Lieferung,
sobald die Waren geliefert worden sind;

e Datum und Ort der Abholung der Waren sowie der vorgesehene Ort der Lieferung;

* Gemeinsame Beschreibung der Art des Gutes, der Art der Verpackung und bei
gefahrlichen Gutern deren allgemein anerkannte Bezeichnung sowie die Anzahl der
Packstucke und deren besondere Zeichen und Nummern;

¢ Bruttogewicht der Waren oder ihre anders angegebene Menge;

¢ Zulassungsnummern des Zugfahrzeugs und des Anhangers.
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Ubermitteln die betroffenen Wirtschaftsakteure einer zusténdigen Behdrde auf
elektronischem Wege vorgeschriebene Informationen, so tun sie dies mit Hilfe von Daten,
die auf einer zertifizierten IETM-Plattform verarbeitet werden, und gegebenenfalls mit Hilfe
eines zertifizierten IETM-Dienstleisters. Die betreffenden Wirtschaftsteilnehmer Ubermitteln
diese vorgeschriebenen Informationen in einem maschinenlesbaren Format und auf
Verlangen der zustandigen Behorde auch in einem textlesbaren Format.

5.2. Zeitpunkt des Inkrafttretens
Sie gilt ab dem 21. August 2024.
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6.1. Fahrer, die zur Beférderung im StraBenverkehr eingesetzt werden.

Ein entsandter Arbeitnehmer ist ein Arbeitnenmer, der flr einen begrenzten Zeitraum seine
Arbeit im Hoheitsgebiet eines anderen Mitgliedstaates als dem, in dem er normalerweise
arbeitet, verrichtet.

Gilt die vom Fahrer durchgefuhrte Beférderung als Entsendung, so ist das Entgelt des
Staates anzuwenden, in dem der Fahrer entsandt ist; gilt die vom Fahrer durchgefihrte
Befoérderung nicht als Entsendung, so ist das Entgelt des Staates anzuwenden, in dem
das Unternehmen niedergelassen ist.

Die Vorschriften legen fest, dass Fahrer, die in einem anderen Mitgliedstaat als dem,

in dem ihr Unternenmen ansassig ist, Beférderungen durchfiihren, entsandt werden,
wenn sie in einem anderen Mitgliedstaat als dem, in dem ihr Unternehmen ansassig ist,
Bef6rderungen durchfuhren:

¢ Nicht bilaterale grenziberschreitende Transporte, d.h. Transporte zwischen zwei
Mitgliedstaaten oder zwischen einem Mitgliedstaat und einem Dirittland, das nicht das
Land der Niederlassung des Transportunternehmers ist.

e Kabotagefahrten, definiert als innerstaatliche Beférderungen, die im Werkverkehr
oder im gewerblichen Verkehr vortbergehend in einem Aufnahmemitgliedstaat
durchgefuihrt werden. Die Entsendung endet, wenn der Fahrer den
Aufnahmemitgliedstaat im Rahmen seiner grenzUberschreitenden Beférderung von
Gutern oder Personen verlasst.
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6.2. Nicht vertriebener Fahrer

Ein Fahrer gilt nicht als Kraftfahrer, wenn er das Gebiet eines Mitgliedstaats durchfahrt,
ohne Guter zu be- oder entladen und ohne Fahrgaste aufzunehmen oder abzusetzen.

FUr die Zwecke der
Rechtsvorschriften fur den
StraBBenverkehr gilt ein Fahrer
jedoch nicht als entsandter
Fahrer, wenn er eine bilaterale
Befbrderung von Gutern oder
Personen durchfthrt.

6.2.1. Ein bilateraler Verkehrsvorgang im Rahmen der grenziiberschreitenden
Personenbeférderung im Gelegenheits- oder Linienverkehr liegt vor, wenn ein
Fahrer eine der folgenden Tatigkeiten ausfuhrt:

¢ Nimmt Fahrgéste im Niederlassungsmitgliedstaat auf und setzt sie in einem anderen
Mitgliedstaat oder in einem Drittland ab.

¢ Fahrgaste in einem Mitgliedstaat oder in einem Drittland aufnimmt und sie im
Niederlassungsmitgliedstaat absetzt

¢ Das Aufnehmen und Absetzen von Fahrgasten im Niederlassungsmitgliedstaat zum
Zwecke von ortlichen Ausfligen in einem anderen Mitgliedstaat oder in einem Dirittland
geman der Verordnung (EG) Nr. 1073/2009.

e Ab dem 2. Februar 2022, wenn der Fahrer zusétzlich zur Durchfuhrung einer
bilateralen Beférderung einmal Fahrgéaste in durchfahrenen Mitgliedstaaten oder
Drittlandern aufnimmt und/oder absetzt, sofern der Fahrer keine Personenbeférderung
zwischen zwei Orten in dem durchfahrenen Mitgliedstaat anbietet. Dies gilt auch fur
die Ruckfahrt. Ab dem 21. August 2023 gilt diese Ausnahme nur noch fur Fahrer, die
Fahrzeuge mit intelligenten Fahrtenschreibern benutzen.

6.2.2. Ein bilateraler Verkehrsvorgang im Rahmen des grenzuberschreitenden
Guterverkehrs liegt vor, wenn ein Fahrer einen der folgenden Vorgange
durchfihrt:

¢ Zusétzliche Be- und/oder Entladetatigkeiten (d. h. nicht bilaterale grenziberschreitende
Transporte), die im Rahmen bilateraler Transporte in Mitgliedstaaten oder durchquerten
Drittl@ndern durchgeflhrt werden;
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¢ Nur eine auf der Hin- und eine auf der Ruckfahrt oder, wenn keine (Be- oder
Entladung) auf der Hinfahrt erfolgt, bis zu zwei auf der Ruckfahrt, sofern die Be- und
Entladung nicht in demselben Staat erfolgt.

¢ Durchfahrt durch das Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaates ohne Be- oder Entladung.

¢ Der Anfangs- oder Endabschnitt eines kombinierten Verkehrs, wenn die Fahrt selbst
einen bilateralen Verkehr darstellt.

* Ab dem 2. Februar 2022 gelten Fahrer auch dann nicht mehr als abgeordnet, wenn
der Fahrer zusatzlich zur Durchflhrung eines bilateralen Verkehrs eine Be- oder
Entladetatigkeit auf dem

¢ Mitgliedstaaten oder Drittstaaten, die sie durchquert, vorausgesetzt, dass sie
die Waren nicht in demselben Mitgliedstaat be- und entladt. Folgt auf eine im
Niederlassungsmitgliedstaat beginnende bilaterale Beforderung, bei der keine
weitere zusatzliche Tatigkeit stattfindet, eine bilaterale Beforderung in den
Niederlassungsmitgliedstaat, so gilt die in Unterabsatz 3 genannte Befreiung fur die
zusatzlichen Tatigkeiten fUr hdchstens zwei zusatzliche Be- oder Entladetatigkeiten.

e Ab dem 21. August 2023 gilt diese Ausnahme nur noch fUr Fahrer, die Fahrzeuge mit
intelligenten Fahrtenschreibern benutzen.

6.3. Verschiebungserklarung

Ve

-

Der Guterkraftverkehrsunternehmer ist verpflichtet, den
zustandigen nationalen Behdrden des Mitgliedstaats,

in den der Fahrer entsandt wird, spatestens zu Beginn

der Entsendung eine Entsendungserklarung zu
Ubermitteln, und zwar mit Hilfe eines mehrsprachigen
Standardformulars der ffentlichen Schnittstelle, die an das
Binnenmarktinformationssystem (IMl) angeschlossen ist.

Die Versandanmeldung muss die folgenden Angaben enthalten:

¢ Die Identitat des Verkehrsunternehmers, zumindest in Form einer
Gemeinschaftslizenznummer, sofern eine solche Nummer vorhanden ist,

¢ Die Kontaktdaten eines Verkehrsleiters oder einer anderen Kontaktperson im
Niederlassungsmitgliedstaat fur die Verbindung mit den zustandigen Behorden des
Aufnahmemitgliedstaats, in dem die Dienstleistungen erbracht werden, und fUr die
Ubermittlung und Entgegennahme von Dokumenten oder Mitteilungen,

e Die |dentitat, Anschrift und FUhrerscheinnummer des Fahrers,

¢ Das Datum des Beginns des Arbeitsvertrags des Fahrers und die auf diesen Vertrag
anwendbaren Rechtsvorschriften,

¢ Das geplante Start- und Enddatum der Reise,
¢ Die Nummernschilder von Kraftfahrzeugen,

¢ Die Art der erbrachten Verkehrsleistung (Guterverkehr, Personenverkeht,
grenzUberschreitender Verkehr oder Kabotageverkehr);
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Kapitel 6
Verdrangung von Fahrern im

StraBenverkehrssektor

6.4. Aufzubewahrende und bei StraBenkontrollen vorzulegende Unterlagen

Die Versandanmeldung muss die folgenden Angaben enthalten:
¢ Eine Kopie der Uber das IMI eingereichten Reiseanmeldung in Papier- oder
elektronischer Form;
¢ Nachweis Uber die im Aufnahmemitgliedstaat durchgeflihrten Beférderungen, z. B. der
elektronische Frachtbrief (e-CMR),
¢ 0 Nachweise Uber die durchgeflhrten Kabotagebeférderungen, die aus folgenden
Informationen bestehen (Angaben zu den einzelnen Beférderungen):
a) Name, Anschrift und Unterschrift des Absenders;
b) Name, Anschrift und Unterschrift des Beférderers;

c) Name und Anschrift des Empfangers und seine Unterschrift
am Tag der Lieferung, sobald die Waren geliefert worden sind;

d) Datum und Ort der Abholung der Waren und des vorgesehenen
Lieferorts;

e) Gemeinsame Beschreibung der Art des Gutes, der Art der
Verpackung und bei geféhrlichen Gutern deren allgemein
anerkannte Bezeichnung sowie die Anzahl der Packstlicke
und deren besondere Zeichen und Nummern;

f) Bruttogewicht der Waren oder ihre anders angegebene
Menge;.

g) Amtliche Kennzeichen des Zugfahrzeugs und des Anhangers.

¢ Die vom Fahrtenschreiber aufgezeichneten Daten (insbesondere die Landersymbole
der Mitgliedstaaten, in denen der Fahrer Transporte durchgefuihrt hat).
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Kapitel 7
Sanktionen bei Nichteinhaltung

Bitte beachten Sie, dass jeder
Mitgliedstaat der Europaischen Union
seine eigenen Sanktionen auf VerstdBe
anwendet, d.h. es gibt keine Einheitlichkeit
bei der Hohe der GeldbuBen. Die in
diesem Dokument aufgefUhrten Strafen
beziehen sich auf Spanien. Hinsichtlich
der Kriterien fur die Anwendung der
MaBnahme der Beeintrachtigung

Es werden nur neue VerstoBe aufgefuhrt, . .
die sich auf die mit dem Mobilitatspaket | der Zuverlassigkeit bestent hingegen

eingefihrten neuen Merkmale beziehen. Homogenitat.
S J

7.1. Sanktionen in Bezug auf die Lenk- und Ruhezeiten

[ Begriff der rechtsverletzung Verstoss gegen die regel| Sanktion J
Mitnahme von regelmaBigen wochentlichen Ruhezeiten oder wdchentlichen AuBer
Ruhezeiten von mehr als 45 Stunden, die als Ausgleich fiir reduzierte Art. 8.8 Verordnung (EG) 1001€
wdchentliche Ruhezeiten genommen werden, in einem Fahrzeug. 561/2006
Wenn der Fahrer nicht zu Hause ist, ist die normale wdchentliche Ruhezeit
oder eine wochentliche Ruhezeit von mehr als 45 Stunden als Ausgleich zu
nehmen fuir friihere verkiirzte wochentliche Ruhezeiten in Unterkiinften, die Art. 8.8 Verordnung 1001€
nicht fUr beide Geschlechter geeignet und angepasst sind und nicht Uber (EG) 561/2006
angemessene Schlaf- und Sanitareinrichtungen verfligen.
Versaumnis des Verkehrsunternehmens, die Arbeit so zu organisieren, dass
. ) ) ) . Art. 8.8 Verordnung
der Fahrer nicht alle vier aufeinanderfolgenden Wochen zur Betriebsstatte oder ([EG) 561/2006 1001€
zum Wohnort des Arbeitgebers zurtickkehren kann.
Versdumnis des Verkehrsunternehmens, die Arbeit des Fahrers so zu
organisieren, dass er in der Lage ist, vor Ende der dritten Woche nach
zwei aufeinanderfolgenden reduzierten wdchentlichen Ruhezeiten im
. . . . . Art. 8.8 Verordnung
grenzUberschreitenden Gterverkehr vor Beginn der regelmaBigen (EG) 561/2006 2001€
wadchentlichen Ruhezeit von mehr als 45 Stunden, die er als Ausgleich nimmt,
zur Betriebsstéatte oder zum Wohnort des Arbeitgebers zurtickzukehren.
Ist der Fahrer auBer Haus, so haftet der Arbeitgeber nicht fUr alle
Ubernachtungskosten, die wéhrend der normalen wéchentlichen Ruhezeiten Art. 8.8 Verordnung 401€
und wahrend der als Ausgleich genommenen Ruhezeiten von mehr als 45 (EG) 561/2006
Stunden auBerhalb des Fahrzeugs anfallen.




Kapitel 7
Sanktionen bei Nichteinhaltung

7.2. Sanktionen in Bezug auf die Lenk- und Ruhezeiten

Die Versandanmeldung muss die folgenden Angaben enthalten:

[ Begriff der rechtsverletzung Verstoss gegen die regel| Sanktion j
Art. 34.6.f Verordnung
Nichtaufnahme der Symbole der L&nder, deren Grenzen der Fahrer wahrend der (EU) 165/2014 801€

taglichen Arbeitszeit Uberquert hat, in den Fahrtenschreiber.

Art. 34.7 Verordnung
(EU) 165/2014

7.3. Sanktionen im internationalen StraBenguterverkehr

Die VerstoBe, die sich aus dem Inkrafttreten des Mobilitatspakets | ergeben, fugen
sich in die bereits bestehenden Arten von VerstdBen ein.

7.4. VerstoBe/Sanktionen in Bezug auf den Verkehr von Fahrern

[ Begriff der rechtsverletzung

Verstoss gegen die regel

Sanktion J

Keine Entsendungserklarung auf Papier oder elektronisch durch den Fahrer

Art. 1.11.b Richtlinie
1057/2020

401€
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Continental Automotive Trading Osterreich GmbH
Flachgasse 54-58

1150 Vienna, AT

+43 1981 270

www.fleet.vdo.at

VDO - Eine Marke der Continental Corporation

Unsere Mission ist es, euch zu helfen und zu unterstltzen, die Verpflichtung zur Verwendung des
Fahrtenschreibers in einen Wettbewerbsvorteil und einen entscheidenden Schub fiir eure Unternehmen
umzuwandeln.

Wir sind hier, um lhnen bei der Wertschétzung lhrer Daten zu helfen.
info@vdo.com
Folgen Sie uns in den sozialen Medien!

Begleiten Sie uns und entdecken Sie die aktuellsten und nitzlichsten Informationen zur Welt des
Fahrtenschreibers und des Transportsektors.



